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RESUME

La question des stationnements des véhicules ¢omadé le bon fonctionnement global de la villeaetLalité du
cadre de vie urbain. A Parakou, I'espace publicd@st mais il est pergu comme gratuit. La trop deadissémination des
parcs de stationnement des gros porteurs ou Ig@srstaments anarchiques constituent I'un des sonmEfeurs des

autorités de notre ville.

L'objectif global de cette recherche est d’analylssrenjeux liés aux stationnements anarchiques/éleisules
gros porteurs dans la ville de Parakou et de trodes solutions envisageables pour soulager ceiseithportant. La
méthodologie adoptée s’articule autour de la redfeedocumentaire, des enquétes sur le terrain éutilisation du
modele SWOT (Forces-Faiblesses-Opportunités-Mehgurs I'analyse des résultats. Au terme de I'éflds parcages
des véhicules gros porteurs dans la ville sont &8illégaux. Les observations faites sur le terilirstrent cing (05)
principauxlieux de stationnement : les rues (43189 trottoirs (27 %), les chaussées (12 %), ksosis-services (5 %) et
les garages-mécaniques (3 %). Le statut de villeefzaur et de transit et I'éloignement du parkirrggporteurs sont les
principaux facteurs a la base des stationnemerdschiques. Il urge que la municipalité de Parakeecal’aide du

gouvernement et des partenaires financiers élabdesmpolitiques efficaces et durables pour le-8ia des populations.
MOTS CLES: Parakou, Enjeux, Stationnement, Gros Porteurs, Parc
ABSTRACT

The parking issue affects the overall functionifigh® city and the quality of urban living. In Pkoa, public
space is rare but it is perceived as free. Thesskoe release of parking for large aircraft, tharahic parking is one of the
major concerns of the authorities of our city.Theerall objective of this research is to analyzeuéssrelated to
uncontrolled parking of large aircraft in the ciétf/Parakou and to find possible solutions to thpartant sector relieved.
Parakou, a crossroads city and capital of the &digers Country is located in the northern part amate specifically in the

Department of Borgou.

The methodology adopted in this study is based asuhentary research, field surveys and the useaafein

SWOT (Strengths-Weaknesses-Opportunities-Threats).

Using this methodology allowed to realize the stateoccupation of the space by trucks in the cithe
occupation of space is mostly poor to nearly 80%siite this state of affairs, the sector seems abrhhis for the lack of
firm decision of the authorities, the geographicahtion of parking, antisocial behavior and ingifioe carriers are the

factors that slow the development of the sectorthadefore the city. Following these multiple pretols, the municipality
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of Parakou with the assistance of financial pagr@reven the government must of started infrasiracgprojects in the
area, create a management committee and monitooimgpliance with the laws administered, ensure Esthe decisions

adopted.
KEYWORDS: Parakou, Issues, Parking, Jumbo Park
INTRODUCTION

Depuis 1950, I'urbanisation est devenue un phénemaondial. A cette époque, les villes sont épargdlun peu
partout a la surface du globe, avec chacune sargygtug et son histoire propre (ONU, 1997). La doestle la gestion
urbaine a été et reste encore l'une des préocomzaties autorités politico-administratives aussnhilans les pays
développés que ceux en développement. Afin de miewer les difficultés liées a la maitrise du faibain, d’aucuns
pensent d'ailleurs qu’on devrait plutét parler degbuvernance urbaine (Agbachi, 2014).C’est alos lg voirie est un
espace collectif avant d’étre une infrastructurdiék® a la seule circulation, un espace social fquctsire I'espace urbain
(Bruno, 1992). Il est important de souligner qusdeteur des transports au Benin représente 7,12Bil_'Etat béninois
accorde donc une place de choix a ce secteur sichie le nombre de ministéres sous tutelle estpasdeux depuis
lannée 2009 (INSAE, 2010). Le manque d’espace,skasionnements illicites et anarchiques constituea soucis
majeurs en zone urbaine (communauté d'agglomér&aphia Antipolis, 2007). Des lors, la questiongéstion d’espace

a commencé a se poser ; d'ou la nécessité de miglaee des politiques d’aménagement de I'espace.

Les développements et aménagements proposeés rssenfible du territoire ne font que renforcer I'étedat
urbain, fragiliser le centre-ville, décourager &steptes des transports collectifs et actifs etcpaséquent créer plus de
demande de stationnements. Ces pratiques urbamistigivergent des principes prononcés dans le aouydan
d'urbanisme ainsi que la Charte de développementmacial.Concernant I'aménagement physique dess pdec
stationnement, il y a des problémes au niveau désfgosition spatiale des parcs, leur visibiliggsignalétique qui leur est
propre. Le nombre de cases et la répartition esfiegjue type d'usage en fonction des activités @péments qui se

trouvent dans les alentours (Ossama, 2012).

La régulation du stationnement est un levier egsedés politiques d’aménagement de I'espace pubtin.
Les choix en la matiere peuvent ainsi refléter ctasceptions radicalement différentes de I'orgamsatle la mobilité a
I'échelle d’'une agglomération. Est-il préférable deer de grands parkings publics ou privés enreesite ou, a
l'inverse, de multiplier les parcs relais en pééipa assurant des correspondances avec les trémgmilectifs ? La
premiére option a pour vocation de faciliter I'agccautomobile en zone urbaine dense, la seconddépié les
déplacements a pied et en transports en commumeé3nre a travers cet exemple combien les lieng embanisme et

stationnement peuvent influer sur le bien-étre efivre ensemble en ville. (Jean Pisani-Ferry, 2013

Dans le méme sens il affirme qu'aujourd’hui, cetdes collectivités territoriales des grandes ag@lmtions qui
organisent le stationnement au sein de leur cirgrt®on, en s'effor¢ant de tenir les deux boutdalehaine. D’'une part,
elles s’attachent a développer les moyens de toatssplternatifs a la voiture individuelle — sys&srd’auto partage et
vélos en libre-service, notamment — de manieretiangger I'utilisation de I'espace public. D’autrarp, elles s’emploient a
faciliter les activités de logistique urbaine, &@a les services de livraison et les déplacementéessionnels, afin de
soutenir le développement économique de leur aglation.On observera aussi que le transport esha@mre une

activité liée au Territoire, a sa dimension, a éagyaphie, a son organisation physique, écononefuestitutionnelle.
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L'impact des infrastructures de transport et plénégalement du systeme des transports dépend dmntintites du

territoire sur lequel on cherche a I'apprécierntaent, nation, région, ville ou campagne. Cestsféont différents selon
le niveau territorial considéré. Un avantage écaguaenglobal peut masquer des effets négatifs stmines régions et un
avantage pour certaines régions peut avoir poutr@partie des pertes économiques pour d’autresmggiDans cette
étude, c'est en regle générale les relations emfirestructures de transport et la croissance éehomie nationale dans

son ensemble qui seront privilégiées (Didier etdfframme, 2007).

La question du stationnement apparait aujourd’hai mlus en plus fréquemment comme une pierre
d’achoppement dans la définition et la mise en e=des politiques de mobilité des agglomérationéméht majeur du
choix modal, elle souffre a la fois d’'une réglenagiain désormais inadaptée aux ambitions prénées @nprojets
urbains, d’un éclatement de compétences entrergliffe niveaux d’administration sur un territoiregisnégalement d’'une
fiscalité obsoléte et du manque de moyens des &f€dans I'exercice d’'une coercition efficace. PRubois-Taine,
2013). Le développement d’un systéme de transfiiichee fondé sur un réseau d'infrastructures aement exploité et
entretenu constitue une condition sine quanon dssi& de la stratégie de croissance pour la riédude la pauvreté au
Bénin (Yebadokpo, 2009). Dés lors : Le stationneneshun point d’ancrage indispensable a tout dépte@nt motorisé, il
constitue I'un des principaux leviers d'action deditiques de transport et plus généralement deldaification et du
systeme urbain. Il influence et s'influence plustipalierement par les systémes de transport, $¢esye d’occupation de
sol et le systéme socio-économique. En effet, diostnement influence le choix modal des usagéascéssibilité et

I'attractivité des zones a forte densité et aus8dtalisation des activités et des commerces.

Au sein des grandes agglomérations, le systemedatiermement est généralement caractérisé par fire o
limitée localement en quantité et une demande siifi@e confrontée a un éclatement spatial desit&diqui générent un
grand nombre de déplacements de courtes et dedsndigtances. A ces déplacements, sont associésedems de
stationnement spatialement diffus et temporellenvaniables. 1l en résulte un probléme a contrabddecapacité dans

'espace et dans le temps.

Le méme espace, généralement rare en zones ddogeservir a la fois a la circulation des persaet des
biens et au stationnement des véhicules. Le staioent affecte ainsi de maniére significative ladfté du trafic et le
niveau de congestion. Cela tient d'une part, artiobilité des véhicules qui passent I'essentielale temps a 'arrét et
d’autre part au phénomene de recherche d’une plaeequi ne fait que paralyser le mouvement dedeulation (rapidité,
sécurité et vitesse), en particulier en périodepalate. En conséquence les colts (environnemenaonomiques et

sociaux) et les effets externes affectés au teafit en partie générés directement par le statinane (Boujnah, 2010)

L'importance de ces effets justifie I'intérét pomous d’étudier les enjeux liés aux stationnementschiques

dans la ville de Parakou, et de concevoir des anadibns dans son organisation et son fonctionnémen

Depuis les années 2000, le partage de I'espacécqiésente de nouveaux enjeux. Les autorités sqmésent
dans I'obligation de prendre en compte certaineblpmatiques environnementales et sociales. Lecipahobjectif est
alors de développer des alternatives a l'utilisatie la voiture et par la méme occasion de rédi@space accordé au
stationnement. Par ailleurs, la mise en place thcipe de décentralisation et de dépénalisatioragippour beaucoup

comme indispensable au bon fonctionnement desquai de stationnement. (Paul, Dubois et Taine3P01

Cette situation pose un certain nombre de probléguese résument a quelques questions: - Quelslssnt
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déterminants des stationnements anarchiques despgrteurs dans la ville de Parakou? - Quelle a&giortée et des

stationnements anarchiques dans la ville de Paretkquelles sont leurs conséquences ?

La réponse a ces trois questions justifie le clihixhéme : €njeux des stationnements anarchiques des gros
porteurs dans la ville de Parakoul’objectif global de I'étude est d’analyser les ey liés aux stationnements
anarchiques des gros porteurs dans la ville dekBaredDe facon spécifique, I'étude vise a i) ideatifles lieux de
stationnement des gros porteurs dans la ville dakla, ii) identifier les facteurs qui justifiened stationnements
anarchiques dans la ville et iii) énumérer les égnences socio-économiques etenvironnementalestatsnnements
anarchiques dans la ville de Parakou. Les hyposh&siwantes sont formulées : - les stationnemesgsgdos porteurs se
font dans les espaces publics et les trottoirsd@pens des normes de la circulation routiére suffisance de parking
gros porteurs et I'éloignement de celui existaliggent leur campement dans la ville et - les@t@iements anarchiques

des gros porteurs entrainent des accidents ddatiauet polluent I'environnement.
PRESENTATION DU MILIEU D’ETUDE

Parakou est une cité située a 415 km au nord denGof a 9°18°0” latitude Nord et 9°22'30"latituddord puis
2°34'30" longitude Est et 2°40'30” longitude Esthef-lieu des Départements Borgou-Alibori, elle g sa population,
ses infrastructures socio-économiques et politigizeglus grande ville de la région septentriorthlepays et la troisieme

ville du Bénin aprés Cotonou et Porto-Novo.

Elle s’étend sur 441 km2 environ 60 km2 de zonanidge. Elle occupe une position carrefour etiestéle au
nord par la commune de N’Dali et totalement enadawans le reste, par la commune de Tchaourou @ag2010).La

figure 1 présente la situation géographique detarsune.
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Figure 1: Situation Géographique De La Commune De &akou
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Caractéristiques Physiques

Parakou bénéficie d’un climat tropical humide deetygoudanien a deux saisons annuelles : une s#sbe qui
dure cinq mois de mi-octobre & mi-avril et une @aipluvieuse qui occupe le reste de I'année etrdané environ 1200

mm de pluies par an.

La saison séche devient rude entre décembre eerféavec la présence d'un vent apparemment froideet
appelé Harmattan. Ce climat est favorable a l'adfiice qui prend plusieurs formes a la périphéadalville (Aboudou,
2010)
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Figure 2: Variation Interannuelle Des Hauteurs De Riies De 1998 a 2012

Le graphe ci-dessus montre la variation de la plnétrie de 1996 a 2012. L'analyse de ce graphe mopie les
hauteurs de pluies enregistrées de 1996 a 201&ntvamtre 650 mm et 1400 mm La pluviométrie maxinegst enregistrée
en 2008 (1400 mm) et la pluviométrie minimale emtegistrée en 2005 (650 mm). L'année 2008 est dwm@cannée
excédentaire et I'année 2005 est considérée commannée déficitaire(Kora, 2006).

Le site de Parakou ressemble, dans I'ensembie pdateau allongé du sud au nord et surplombagtdégent les
localités environnantes. C’est un plateau d'uniudié moyenne de 350 & 400 m faits de cuirasse @avesuccession de
croupes reposant sur un socle granitique dataRrélcambrien. (GTZ, 2001). D’une fagon généraleétpon de Parakou
est vallonnée et la surface banalisée par endiegpentes les plus fortes sont de I'ordre de B%arfois plus. La ville
est sise sur la ligne de partage des eaux du fl@mémé a I'ouest et son principal affluent Okpail&st (Abdoulaye,
2010)

La région de Parakou se singularise sur le plarolpgijue par la prédominance des sols a texturerdég
d’épaisseur importante due a la faiblesse de liénosLa faiblesse de I'érosion entraine un lessivag profondeur
important. Le couvert végétal observé a Parakow@stiné par la savane arborée. Elle se caractgaiséa présence du
néré Parkiabiglobosy du faut acajou HlighiaSapindy de bois d’ébéne Djospyrosmespilifoun)s le karité
(Buthrosperumparadoxum Les bas-fonds sont des prairies marécageusesadanes, des buissons de bambous

(Bambusaarundinacgales jachéres sont envahies par des graminéesetrbustes assez divers (IREDA,2014-2018).

Parakou est parcouru de ruisseaux ou affluents dizré droite de I'Okpara. Les eaux de la zone d@al sont
déversées dans I'Ouémé. Ces cours d'eau se sudmttivas I'infini et restent a sec de janvier a Maeuts vallées
généralement trés larges ont un fond plat.(Kor@620

Ville de relais, Parakou est le terminus de la Vfeieée en provenance de Cotonou et constitue wpteine de
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charge rail-route conditionnant aussi le dévelopgr@ndes activités des transports lourds en padigdhisant d’elle une
ville commerciale par excellence. Parakou et égatgnane ville ouverte de par sa position stratégigiuccupe une place
privilégiée dans la nature urbaine de la régionesgponale du Benin (Aboudou, 2006).La ville dedkau se caractérise
par I'accroissement spectaculaire de sa popula@atte évolution a subi plusieurs étapes d’api®SIAE comme le

traduit la figure 3.
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Figure 3: Evolution De La Population De La Communede Parakou de 1979 a 2013

La population de la commune de Parakou est passd®31577 habitants en 1992 a 149.819 habitan)e?
(RGPH3), soit un taux d'accroissement inter cemsitale 3,76 % ; et de 149.819 habitants en 2002P{R3} a
255 478habitants en 2013(RGPH4) soit un taux dassement de 4,9%. Les trois quarts de cette ptopualsont installés
dans la zone véritablement urbanisée, le restetsmirvant dans les périphéries.La population dak®arse caractérise par
une tranche de populations jeunes. Les principaodpgs sociaux culturels sont : les Baatombu, tesdf apparentés, les
Yoruba, les Goun et Mina, les Dendi, les Bétemadbées peulh. En dehors des groupes linguistiqaed) Peulh et
Yoruba parmi lesquels il y a des communautés édmanga plupart des autres catégorieslinguistiqisestges sont
nationales(Aboudou, 2010).

L’économie de Parakou est caractérisée parun tisdustriel faisant de la ville un péle industrie
développement des activités de transport de gradsyrs ;un secteur informel prépondérant ;un sediancaire en plein
essor ;un secteur commercial florissant et un secdisanal développé.En 2013, d'aprés le RGP4dénombrait 87
068 emplois tous secteurs compris (INSAE, 20153.Rle la moitié du parc automobile «gros porteuds»Bénin se
retrouve a Parakou, ce qui fait dire que la videla capitale des gros porteurs. Mais, il exigi@lément d’autres moyens
de déplacement. Les moyens de transports rencaunésles taxi-moto a deux roux ; les taxis intdrains;les taxis-villes

et les tricycles.
METHODOLOGIE DE RECHERCHE

La méthodologie adoptée a comporté les étapes dedamentation, des travaux de terrain, du traiténdes

données collectées et de I'analyse des résulténuh
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Recherche Documentaire

Elle s’est basée sur I'exploration et l'analyse @@égages généraux et spécialisés, des mémoires;agports
d'études, des théses et des archives.La collectonigées s'est effectuée au travers des entretegiétes et visites

compte tenu du manque accru des informations dadsmaine et de la nécessité d'avoir des donnéale
Collecte Des Données

Ce travail de terrain a permis de rencontrer laumnpour recueillir des informations localesallcomporté

plusieurs phases a savoir : travaux de terrairergbions directes, enquétes et entretiens.
Types De Données

Lestypes de données collectées sont qualitathisi@ttitatives. Cette collection de données a é&ible a partir
des enquétes semi-structurées avec des questiemm@iressés aux usagers de transport de camiaiss lpoids. Cette
étape de la recherche comprend trois niveaux dlietgion a savoir : la collecte des données dassafgences de
transport, ensuite I'entretien avec les institutiétatiques impliguées dans la gestion des parstatiennement et enfin
les transports. La problématique de la logistiquedes équipements de transports lourds a été abdalés chacun des

trois niveaux.
Outils De Collecte De Données

Il s’agit ses instruments techniques de collecte diennées sur le terrain : les guides d’entretiasi gue les
guestionnaires ont été élaborés en fonction deslatipns cibles.

Echantillonnage

La ville de Parakou compte trois(3) arrondissempots 58 quartiers de ville dont 29 pour féArrondissement,
contre respectivement 17 et 12 pour I&¥ 2t 3™Arrondissements. L'échantillonnage a porté sur @edartiersdont 15
dans le centre-ville et 4 dans les périphériesdrgretiens ont pris en compte 27 transporteurssarrale 9 pour chacun
des 3 syndicats que compte la ville pour cettegraié. 93 conducteurs dont 80 de gros porteurS etelpetits véhicule

ont été entretenus a coté de leurs camions ourgsdeans les assembléesdes garages de constriuc¢tarde mécanique.

Ensuite, nous nous sommes rendus dans les admiinss qui interviennent dans la gestion des trameprs
pour interroger leurs responsables: la Directioa 8ervices Techniques et la Direction des AffafFewmnciéres de la
Mairie de Parakou, I’Agence d’Exécution des Trav&ublics,le service des constats des accidenta Relice, le Centre
National de Sécurité Routiére et la Direction Démaentale des Travaux Publics et des Transportstofal, 147

personnes ont été questionnées dans le cadretdetete.
Méthodes De Traitement Des Données Collectées etalyses Des Résultats Obtenus

Cette étape a permis de dépouiller les fiches st qiestionnaires. Les fiches et les questionnaingsété
dépouillés manuellement. Ceci permet d’évaluerdstign des gros porteurs dans la commune de Parakicaide du
logiciel Microsoft Office 2010, les données ont étdsies pour établir les tableaux. Ces donnéeétérensuitetraitées et
analysées a l'ordinateur grace aux logiciels Ex@ébrd. Pour cette phase aussi importante les quiestires ont été
dépouillés et traitées manuellement. Dans I'optidu@e bonne analyse et interprétation des résul@imodéle d’analyse

SWOT a été utilisé. Les résultats obtenus ont étéc danalysés au moyen du modele FFOM (Forces, dsais,
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Opportunités et Menaces) ou SWOT qui a permis dyaea les enjeux des stationnements anarchiquegrdssporteurs
dans la ville de Parakou.ll convient de déduirdalees les dispositions prises autour de la métbgaoque les données

recueillies refletent I'agissement des principaatears de la filiere que sont les transporteurs.

RESULTATS ET DISCUSSIONS

Dans cette partie, il sera présenté les résulateulide et leur discussion.

Résultats
lls sont déclinés en fonction des trois objectiféafiques de I'étude.
Identification Des Différents Lieux De StationnemehDes Camions Gros Porteurs

Les enquétes de terrain ont permis de répertonemuultitude maniére de stationnementsde grosyrsrtians la
ville de Parakou. Ces stationnementsse font denfaigappropriée c’est-a-dire sans aucun respectrégles du code
routier. Les observations faites sur le terraiosiifent cing principauxlieux de stationnement remes dans la ville de
Parakou. Il y a desstationnements dans les rues(Phdls représentent 43 % du total des lieuxtddanement dans la
ville. Les rues sont considérées de ce fait conea@ltincipaux réceptacles des véhicules gros psrtees stationnements
concernent les véhicules devant séjourner dankecesplus de trois jours.

Photo 1: Camions En Stationnement Dans La Rue de hotel « Terminus » Quartier Dépot
Prise De Vue : ABOUDOU., Décembre2016

La photo 1 ci-dessus présente deux remorques demrsmbandonnés en plein centre de la ville etiarvoie.
Ces remorques occupent I'espace d'une rue a priéxide I'hétel Terminus. Elles y sont depuis plusemois et

empéchent la libre circulation. Elles constituegalément un danger pour les maisons environnantes.

Les deuxiemes lieux de stationnement des véhigutesporteurs a Parakou apres les rues sont tsitsqphoto
2). En effet, les trottoirs accueillent 27 % dedivdles gros porteurs de la ville.il s'agit dansplapart des cas des
véhicules chargés en transit dont la durée desirsjoexcéde généralement pas deux jours.
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Photo 2: Camions Stationnés Sur Le Trottoir De La Buble Voie
Quittant Le Rond- Point Hubert Maga Au Quartier Banikanni

Prise devue: ABOUDOU, décembre2015

La photo2 ci-dessus présente deux gros porteustatinnnement sur un trottoir. En partance poWitger, leurs
chargements ne leur permettent pas d’'arriver aaggade peur d'étre accidentés.Ce sont généralde®itottoirs des
voies pavées de Parakou qui sont pris d’assautggtypes de camions. Aucune mesure n'a été paisk pnunicipalité
pour les en empécher.

La troisieme catégorie de lieux qui accueille leisnnements anarchiques a Parakou est représpatdes
chaussées (photo 3). En effet, aprés les trottegrchaussées sont aussi les lieux de campementetisiles « poids
lourds ».

Photo 3: Camions en Stationnement Sur une Chaussée Quartier Wansirou
Prise de vue : ABOUDOU, décembre2015

Les véhicules qui garent sur les chaussées foft ti2 'ensemble du parc des gros porteurs de I Vils’agit
des véhicules en transit dont la durée de campeneedépasse guére la journée. Leurs conducteugatest sur ces lieux
pour régler un probleme ponctuel avant de contirsaeroute. Ces camions créent ainsi la congestiotiere et aussi
augmentent les risques d’accidents. Aucune dispositest prise jusque-la par les autorités mumilgp pour face a ce
phénomene.

Les stations-services constituent les quatrienees lde stationnement des véhicules gros porteBarakou. lls
accueillent 5 % du total des véhicules concernaspdtitesse de I'espace des stations-serviceguds n'accueillent pas

un grand nombre de gros porteurs. Toutefois, ungemme de cing véhicules peut étre enregistrée daesstation. La
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photo 4 montre des véhicules gros porteurs enostaiment dans la station-service JehovahNissiRetrdUNP)a

Okédama un quartier au sud de Parakou.

Photo 4: Camions en Stationnement Dans Une StatidiNP Au Quartier Okédama
Prise de vue : ABOUDOU, décembre2015

Située au bord d’'une grande route inter-état, cttton recoit plusieurs gros porteurs en raisersa situation
qui facilite I'acces des véhicules. Mais a I'entatea la sortie des véhicules dans la station, dmgude préjudices sont
faits aux usagers de la route surtout aux heurgmifte. Le blocage systématique de la route iaflig arrét obligatoire a

tous les usagers.

Enfin, les derniers et cinquieémes lieux de stationent des gros porteurs sont garages- mécaniquésatgment
implantés dans les parcelles vides ou non conssrueulement 3 % des véhicules gros porteurscemicernés par ces

lieux de stationnement. Il s’agit des véhiculesliémen panne et en réparation dans ces garages.

Tous ces lieux de stationnements des véhiculespgmasurs expliquent la trés grande disséminatesghrkings

dans la ville (figure 2).
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Figure 2: Quelques Lieux De Stationnements Des Véhiles
Gros Porteurs Dans La Ville De Parakou
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La figure 2 montre que les lieux de stationnemestgtos porteurs dans la ville de Parakou sorésgurtout les
long des grands axes routiers. Il s'agit principsat de la route inter-état n°2 qui relie CotonoNiamey (Niger). Les
routes bitumées et les voies pavées accueillemhdporité des gros porteurs en raison de leurs ageéments qui

garantissent une sécurité de circulation a cettégosie d'usagers. Tous ces stationnements somédeltat de la

combinaison d’un certain nombre de facteurs qugkeud’élucider.
Facteurs de Dissémination Des Véhicules Gros PorteuDans La Ville De Parakou

Plusieurs facteurs expliquent la disséminationvedncules gros porteurs dans la ville de Parakou.
Parakou : Ville Carrefour, De Transit Et De Transports

Parakou est la plus grande ville du nord du Béthiestau carrefour de plusieurs de ces dernieeepoSition de
ville carrefour lui confére le réle de distribugid’ou partent tous les flux surtout des biens nelté C’est de Parakou

gue toutes les autres communes du nord du payseosies.

La ville est aussi une ville de transit. En effegst a Parakou que la rupture de charges de Iidsgaon
Commune Bénin Niger (aujourd’hui BENI-Rails) a lieioutes les charges transportées par le trairireation du Niger
sont déposées a Parakou et ce sont les camionpa@tesirs qui assurent le relai pour le Niger. €&inhction confére a la
ville le titre de ville transit fourmillant de grgmorteurs (capitale de gros porteurs). Par ailleeggaines marchandises en
direction ou en provenance des pays de I'Hinterlaaudsitent par Parakou pour atterrir a leurs dastns. Il s’agit |a des

raisons qui ont fait de Parakou la ville de tramspo
Manque D’infrastructures Adéquates

Malgré les attributions de ville de transit et cansports que joue Parakou depuis 1936, annéeudimation des
rails, la ville n'a jamais disposé d’'un parking pdeistationnement des gros porteurs. Ce n'estgaalix derniéres années
que voyant I'ampleur et la gravité des stationnemides gros porteurs, I'Etat et la municipalité comtnmencé par penser
a la construction des parkings pour la ville. Airggitre 2006 et 2011, un parking a été construipsis de 5 hectares par
le Conseil National des Chargeurs de Bénin (CNCByuest de la ville mais n’a jamais été mis ervis. Pendant la
méme période, la Mairie et TAGETIP ont constr@tparking gros porteur de Kikparé a 9 kilométresad du centre-
ville. Ce dernier mis en service depuis envirom$ iae fonctionne pas normalement en raison defs gyie les usagers lui

portent : éloignement, insécurité, travaux inackeedlts élevés des taxes et mauvaise gestion.
Autres Facteursliés Aux Stationnements AnarchiqueBans La Ville

Le secteur des transports bien qu’étant un seqigwontribue énormément a I'amélioration de I'émmie locale
comme nationaleconstitue une porte de sortie pautrés. |l rencontrepar plusieurs problémes, l&&es de la ville sont
compléetement étouffées par les camions du fait eluplement rapide qu’on observe dans la ville etidiensité des
activités économiques qu’elle abrite. Le constatmaest que ce taux de croissance n'est pas suimedbonne politique
d’'urbanisme. Or, les voies a l'intérieur de laeifiont trop exigués. Certes, il y a eu depuis gesi@nnées, un effort de
construction de troncon sous forme d’autoroute.shliais largeurs des voies nouvellement constrogesont toujours a la
dimension de I'’enjeu économique de la ville. Paaupe, lorsque les camions stationnent sur une lignladiteautoroute,
la circulation se trouve comprimée. La constructies parkings gros porteurs dans les périphériés dle, qui constitue

une trés bonne initiative, ne facilite pas toujdesschoses du fait des difficultés liées a ladrage de la ville. A tout cela,
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s'ajoute le mauvais état des voies urbaines eydéodctionnement du réseau ferroviaire. Par adlelessor de la filiére

des véhicules d’occasion draine dans la ville undtimmde de camions en transit qui sont le plusveati sous escorte
douaniére et qui stationnent sur les bordures detes attendant I'heure de départ. A tous ceuxapdte la situation

géographique des magasins et autres devant lesgjuelsserve des camions entrain de charger ou cfeadser. Sur un
autre plan, I'absence du bureau de FRET sur téétentue du territoirealors que le Bénin fait pade la commission de
la CEDEAO et de 'UEMOA, or ce bureau pourra permeet’avoir une maitrise nette sur toutes les @étd’entrée et de
sortie des camions car ceux-ci seront chargés mi@&me lieu et leurs destinations connues d’'avanagssecteur comme
on I'observe dans d’autres pays (Burkina, Mali, éig.), la multiplicité dans le pays des syndicatgudes porteurs qui ne

sont pas affiliés aux fédérations et des fédératimm affiliées aux confédérations ne favorisel'paganisation secteur.

Sur le plan local, on observe une multitude de ®atd qui ne défendent pas les mémes causes, eraussi la
présence de transitaires ambulants, les ranconrerdentous genres observés méme dans I'administr@onsidérer
comme désordonné le secteur manque de soutienpaetldes autorités a divers niveaux. Dans tousels-région seul le
permis Béninois est renouvelable. A tout cela sitgda mauvaise gestion du parc ; le colt élevétabess a raison de
1000f pour les camions vides et de 2000f pour dasions chargés, I'insécurité ; le colt d’hébergenédsvé ; le parking
public non fonctionnel (CNCB) ; les mauvaises ctinds de vie dans le parc ; et surtout la positi@ographique du
parking ne favorisant pas les transporteurs cax-ceastiment qu’ils arrivent parfois tard danslait avec des colis pour
la famille et donc, que fairepour atteindre laevilevient un casse-téte; les taxes percues spatkgigs non uniformesa
celles percues sur le territoire national ; sardieule probleme d’eau et d’électricité qui minewtuellement le parkinget
qui font que le parking n'est pas désirable. Des pduparking est construit dans le seul but dutdteipassage et non de
désengorger la ville de ces camions gros porteuir®cgupent anarchiquement les différentes artéeck ville comme
son nom l'indique (parking). Dés lors, le problemie parc de stationnement devient une des prinsipedeises du
stationnement observé dans la ville, de plus il guasi la lourdeur administrative dans le traitemuas piéces. Sans

oublier l'incivisme et I'indiscipline de certain®educteurs de camions.

Analyses Des Conséquences Environnementales, Et Bomiques Liées Aux Stationnements Anarchiques Desr@

Porteurs dans La Ville De Parakou

Méme si nous n'avons pas a notre possession dgstigues officielles sur les emplois « informelslirects ou
indirects, crées dans les différent lieux de stagonent des camions dans la ville Parakou, il &8tilé d'ignorer

l'importance des activités commerciales et de ses/gui donne a la gare routiére une certainatéi@tonomique.

D’aprés les autorités locale; Les gares et leuripnibé sont ainsi victimes d’occupation anarchigquec comme
corollaires : 'encombrement, I'insalubrité et lallption. Ces problémes sont accentués par legeetahécaniques, les
carcasses de véhicules, les pneus, I'huile de gilaetc. Les déchets, le comportement tapageuerdaires chauffeurs
(coups de klaxons intempestifs) et les bruits edgenpar les commercgants, les moteurs des véhicenelent les gares
routieres invivables. On n'y respire plus. La fuite responsabilités des syndicats de chauffeursejettent souvent la

faute sur les municipalités compétentes ne faiggraver I'insalubrité et la pollution dans lesggaroutieres.

Le trafic automobile est la principale cause d@d#dution de I'air dans les grandes villes, darsleelles des
véhicules trés vétustes circulent majoritairemantdasel et émettent du dioxyde d'azote (NO2), 'deohe (O3), du
dioxyde de soufre (SO2) et du monoxyde de carbGm8 .(
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Aux graves problémes de pollution avec des incideméelles sur la santé des populations viennecrsiner
le bilan catastrophique des accidents de la rdwge.statistiques sur les accidents de la circulagiont mesurées par la

Direction des Transports Terrestres a I'échelletgsjue région avec les données fournies par leageedie et la police.

Pour illustrer les dysfonctionnements qui peuvemtirapour conséquences principales les accidenta deute,
nous avons pris 'exemple de I'accident qui s'esidpite dans la matinée du 23 aolt 2015 dernieguautier Camp
Adagbé de Parakou, c'est encore un camion de maeplier GLR 200 immatriculé AE 3006 RB, qui a sede&Remus

ménage au sein de cette population.

Alors que cette ferraille était en stationnememtuike des jours dans un carré vide en pleine agghitiog, il s'est
déplacé bien que n'‘ayant aucun conducteur a boddns cette course effrénée, ce camion a pereutéit d'une chambre
qui lui faisait face. Plus de peur que de mal, agquerte en vie humaine n'est a déplorer ni ménidedsé, seul le mur de
la chambre a chuté suite a ce choc, brisant andi dlu propriétaire de dame AziaSétou, agée dar3qui tres tot avait
quitté son lit pour vaquer a ses préoccupationsidjeanes. Selon certains témoignages, |'appremtit@amion avait dans
la méme matinée, tenté de réchauffer le camidateerie étant déchargée, il n'a pu le faire.Ma#nade partir, ce dernier
n'a pas pris le soin de remettre le frein & mairaion. Toute chose qui expliquerait le déplacerdedit camion.Pour
d'autres encore le systéme de freinage du dit cadtiait dans un état défectueux, c'est ce qui salenexpliquerait le
déplacement de celui-ci. La police interpelléevestue sur les lieux pour le constat afin de sitesvraies causes de cet

accident.
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Figure 3: Application Du Modéle SWOT a L'analyse Ds Résultats
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Proposition De Solutions

Le stationnement anarchique des gros porteursessind un véritable probléme pour la ville de Panalkace a

ce cette situation, il urge de trouver des mespioess le bien étre des usagers. L’Etat doit :
e ceuvrer pour la mise en service du parking de laBHEconstruction ;
» créer le bureau de FRET national, ainsi que cascesrdéconcentrés dans les grandes villes ;
» soutenir les transporteurs dans leurs activités ;
e revoir la situation du permis de conduire (Non ar@able) comme dans les autres pays de la CEDEAO ;
En ce qui concerne les autorités de la Mairiesel@vent :
« multiplier les sensibilisations face a ce phénondmstationnement ;
e réduire les secteurs de bases des syndicats demsitaune ;
» reglementer les rangonnements surtout dans lesadrations ;
e créer un registre pour maitriser les entrées efdeges des camions dans la commune ;

» trouver un moyen de déplacement moins cher au mislagparking de Kikparé pour ramener les transpostgui

le souhaitent en ville ;
» réduire les frais de stationnement ;
» appliquer des sanctions trés lourdes a I'endrattcnsporteurs qui stationnent en ville ;
e mettre en place un comité de contrdle régulier dangle ;
» sanctionner les indélicats ;
» sensibiliser les populations sur les risques desnements a proximité des habitations ;
DISCUSSIONS

Dans cette partie nous essayerons d'infirmer odfidiger nos différentes hypothéses émises. L'octiopa
anarchique de I'espace public ou privé par les grodeurs pourrait-elle constituer une menace peusecteur du
transport ?Le constat est que, cette situatioronearne pas seulement la ville de Parakou, catrdawilles ont déja fait
face a ce phénoméne et plus encore d’'autres esssulbi C'est dans cette logique demye (2013), affirme I'espace
urbain : pourtant rare en milieu dense, I'espadaipwest percu comme gratuit par la majorité d@daulation. Compte
tenu de 'augmentation des prix du foncier, lekipays privatifs sont, dans I'habitat individuel, gieis en plus reconvertis
en pieces d’habitation supplémentaires. Dans lesenbles, lorsque I'offre sur voirie est gratuite snus-tarifée par
rapport aux loyers des parkings privés, les platestationnement en souterrain ne sont pratiqueplest utilisées,
notamment dans le parc d’habitat social. L'espad#ip sert alors a ajuster un déficit ou un détemnant d’'emplacements
privés (a d’autres fins que le stationnement).stl @evenu ainsi un segment tres convoité de I'dffie le marché du
stationnement résidentiel, et est considéré commel(upar les riverains.La mobilité urbaine est tengrécaire par

'importance et la diversité desutilisateurs desteés mais aussi par les usages qui en sont faieffief) dans toutes les
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villes africaines, le déplacement des citadingestiu treés difficile par I'occupation anarchiques deies de circulation, la
faiblesse des systéemes de signalisation et l'irsauf€e et I'inadaptation des moyens de transporteftet, les voies de
circulation servent de lieux d’exécution d’actigtgénératrices de revenus pour le secteur infoktagéd aussi d’aires de
stationnement et de débarquement de marchandiseslgmo Véhicules de livraison de marchandises. d&urs, le
manque ou linsuffisance de Systémes de signalisaddéquats contribue au congestionnement desfaase
(Programme Indicatif Régional de Développement Wri§2009-2018) des Etats Membres de 'UEMOA.L'amggraent
urbain vise a donner du confort, de la sécuritéa edssurer une fonction communautaire au domaindicpyius
spécifiqguement a la rue.L’amélioration du domainklic au Centre-ville rend I'espace plus facilemappropriable par
les résidents comme les travailleurs et les vissteaotamment les personnes agées, les enfamts peisonnes a mobilité
réduite.Les mesures d’apaisement de la circulagistomobile dans le Centre-ville ne concernent paguement les
interventions routiéres liées a la signalisatiomx aormes de stationnement et de trafic ainsi dofre intermodale.
Plusieurs expériences européennes et américaine®omntré qu'il fallait également agir sur I'eroinement physique
pour modifier les comportements et réduire 'usdgé’automobile. La reconfiguration des rues perdetéduire I'espace
de la rue voué au trafic automobile pour le résedvdes fonctions alternatives (voies réservéesaasport en commun,
pistes cyclables, traverses piétonniéres, plamsitiaires de repos, etc.). Enfin, d’autres esppabbcs (places, pourtour
des arréts des autobus, etc.) ou aires extérieems privées (stationnement) peuvent bénéficiemdizagements plus

sécuritaires et conviviaux encourageant les modateg@lacements alternatifs a I'automobidsgama, 2012).

Dans un autre sens on peut dire que la faible @apm du parking serait due aplusieurs raisons tlone serait
la situation géographique du parking.De notre pd@etue, les transports dits « informels » sontwééscules de transport
de divers gabarits exploités par des acteurs ppvéfessionnels ou occasionnels qui fonctionnelinsane logique de
rentabilité économique sans prise en compte déséist des usagers et contournent souvent les réglbles par les
pouvoirs publics. Dans leur mode de fonctionneméstengendrent des dysfonctionnements résultast stietégies
déployées par les acteurs du transport pour fagspgrer leurs activités. C’est aussi un sectdampaopriété tres émiettée
dans lequel les marges bénéficiaires des trangpersent souvent faibles et irréguliéres. Les éalibrifs dont s’acquitte
la grande masse pauvre pour leurs déplacementsyffisent pas a maintenir le secteur dans de boooegitions de
rentabilité et de fonctionnement au moment ou g d’exploitation des véhicules ont tendanceditrer : carburants,
piéces de rechange, main d'ceuvre, taxes diveraeketr policier, etc.Raye2013).Ce phénoméne de stationnement en
ville perdure du faite que nos parkings sont malsatérés en Afrique ; Comme le témoigne cet aut8ahabana, 2002),
dans les villes d’Afrique au sud du Sahara, la gantiere est considérée comme une infrastructergahsport allant du
simple espace vague non officiel & une plateformagrite bitumée, cldturée, disposant de quelabeis et d’'un guichet
de préléevement des taxes. Tandis que c’est urdlé&ission et de réception de flux de transportisMelle est beaucoup
plus que cela, c’est un pdle commercial qui bonil® d’activités économiques aussi bien formellendoe, point de
change) qu’'informelles (marché, boutiques, étdlspeiales ou I'on peut vendre, acheter, téléphamerestaurer, discuter
et recourir a un moyen de transport. Des transastitiverses et variées s'y développent. C'est Ue pdcial, un centre
d’information et un véritable lieu de vie dans lebise créent et se tissent d'intenses liens socBaitonction sociale est
donc essentielle. Méme si le stationnement commitetecolts économiques et environnementaux tregé£lee service

est généralement gratui©Ogsama, 201p

Du fait que la ville n’est habitée que par les$gzorteurs, leurs comportement a d’effet sur tesshiabitants ;

C’est alors que ; les gares et leurs proximitést samsi victimes d’occupation anarchique avec conuumllaires :
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'encombrement, I'insalubrité et la pollution. Cpsoblémes sont accentués par les ateliers mécanitpgecarcasses de
véhicules, les pneus, I'huile de vidange, etc. téshets, le comportement tapageur de certains felasif(coups de
klaxons intempestifs) et les bruits engendrés gsrcbmmercants, les moteurs des véhicules renelergares routieres
invivables, on y respire plud\(ade, et al, 2019 Comme le ditEHarraqui, (2005), le trafic automobile est la principale
cause de la pollution de l'air dans les granddssiildans lesquelles des véhicules tres vétugmdant majoritairement
au diésel et émettent du dioxyde d’azote (NO2),a®ne (O3), du dioxyde de soufre (SO2) et du mxyde de carbone
(CO). Aux graves problémes de pollution avec deglences réelles sur la santé des populations efgrse combiner le
bilan catastrophique des accidents de la route.stagsstiques sur les accidents de la circulationt snesurées par la

Direction des Transports Terrestres a I'échelletdmmue région avec les données fournies par laagemdie et la police.

Alors que I'aménagement urbain vise a donner ddiorgrde la sécurité et a assurer une fonction canautaire
au domaine public, plus spécifiguement a la ruamélioration du domaine public au Centre-ville rdedpace plus
facilement appropriable par les résidents commédesilleurs et les visiteurs, notamment les pemss agées, les enfants
et les personnes a mobilité réduite. Les mesurapatBement de la circulation automobile dans letr€erille ne
concernent pas uniqguement les interventions ragibées a la signalisation, aux normes de statimemt et de trafic ainsi
gu'a I'offre intermodale. Plusieurs expériencesopéennes et américaines ont démontré qu'il faflgilement agir sur
I'environnement physique pour modifier les compowaits et réduire 'usage de I'automobile. La repurhtion des rues
permet de réduire I'espace de la rue voué au teafiomobile pour le réserver a des fonctions atéres [voies réservées

au transport en commun, pistes cyclables, travguigésnnieres, plantations, aires de repos, ¢@dsama, 2012
CONCLUSIONS

Partout dans le monde et surtout en Afrique, l#esvsubissent une croissance galopante. Or, la déns tout
son ensemble, sans le réseau de transport est carone ; car celui-ci est au coeur du développemén. sa position
géographique, et du fait qu'elle soit le carrefales grands axes routiers fait accroitre sa populadi les activités
économiques bénéficient du développement des watss|C'est alors que I'espace public en milieusgedevient de plus
en plus rare, et, il est percu comme gratuit pandgorité des automobilistes, qui considérent gugtdtionnement en ville

leur est dQ.
Les différentes hypothéses de travail émises smuntlp plus part vérifiées dans la commune de Rarak

Une bonne politique de stationnement de la paradéxités sera donc le décalage entre la percejptioitive de
'automobiliste et la réalité économique. Cetteiadion se cristallise car le stationnement résideest gratuit ou trés

faiblement tarifé dans la plupart des grandes amétations comme Parakou.

Le stationnement dans la ville de Parakou n'estipggobléme qui lui est propre. Beaucoup de vidleBénin et
ailleurs en Afrigue connaissent exactement le mph@nomeéne. Le probléme n'est guére une questistatiennement

mais de mobilité.

Partout en Afrique, on voit que les politiques cemionnelles en matiére de stationnement allapiaé&uavec une
certaine souplesse des exigences municipales pedegner lieu a un cycle vicieux dans lequel I®ffroissante entraine
fatalement une augmentation de la demande en rataticent.Certes, la modification des politiques eatiére de
stationnement peut étre une question délicate fesumunicipalités : les promoteurs, les résidehieepropriétaires de

camions peuvent voir dans la réduction des plaeestationnement une menace et une nuisance pasr degasions
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d'affaires ou de leur qualité de vie.

Or, nous pensons qu'il est possible d'envisageitiéade Parakou comme un milieu de vie attradtibisi par les

acteurs locaux afin d’assurer la sécurité des dépiants en privilégiant les modes de déplacemdifit ac

De nombreuses municipalités découvrent aujourd’ue les parcs de stationnement et les places de
stationnement contribuent souvent trés peu a Vaétiéconomique, ne favorisent pas le transpoiif attle transport

durable et n'offrent pas de recettes fiscales amditlles pour les administrations locales.

Avec la suprématie de I'automobile comme mode lggié de transport de marchandises, un mot d'@'iinpose
: le stationnement. La vitalité naissante de |8t les ambitions légitimes a I'égard de sonudian, rendent cruciale de

répondre efficacement a la question du stationneatmrdée généralement comme crise.
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